Pirosbetiis iinnepiink: az L(td.ij anjﬂ,, 2013. jalius 1.

Ezen a napon 1j korszak kezd6dott a magyarorszagi kozathdlozat torténetében. 6513
kilométeres autdpalya- és fétuthalézaton megkezd6dott az utdijszedés a teherautoktol.
Masok is, magunk is sokszor megkérdezziik, mit sikertilt elérni a Levegé Munkacsoport
25 éves torténete soran. Nos, egy ideig nem kell gondolkoznunk, hogy sok sikeres
tigytink koziil melyiket emlitsiik elsének. A kamionok ttdijanak bevezetése az els¢
1épés a haszndld fizet elv maradéktalan érvényesitéséhez a kozutakon, a kozlekedési
infrastruktaran. Felemds moédon és részlegesen, de a kornyezetvédé szervezetek régi
kovetelése is érvényesiil: az utdij mértéke fiigg a teherautok levegbszennyezési
besorolasatol. Mérfoldkéhoz érkeztiink, de a projekt nem all meg. A dontéshozok
véltozatos étlaprol valaszthatjak ki a kdvetkez6 1épést.
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1. dbra Milyen 1épésekkel juthatunk el a , hasznal6 fizet” és a ,,szennyezé fizet” elv
maradéktalan érvényesiiléséhez a kozuti kozlekedésben?



Arrol, hogy miért kell, mire j6, hogyan volna érdemes beszedni a kilométer- és
szennyezésardnyos utdfjat, sokszor irtunk, kiilondsen az utébbi 6t évben, azéta, hogy
végre folkeriilt a politika napirendjére. Most azt idézziik fel, milyen vargabettikkel
jutott el Magyarorszag idaig.

,Tizszeresére nétt a tranzitforgalmi ad6!” — adta hiriil a Levegé Munkacsoport havi
folydirata, a Lélegzet masodik évfolyamanak els6 szdma 1992 janudrjaban. Akkor, amikor sokan
még a rendszervéltds, masok mar az olajsz6kités lazdban éltek. Abban az id6ben ugyanis a
kiilfoldi kamionok még fizettek a magyarorszagi utak hasznalataért, ez volt a kilométerenként
30 filléres tranzitforgalmi ad6, amit a kormany 1991 oktéberében meg akart 6tszorozni, de ,Az
orszdggqyiilés koltséquetési, ado- és pénziigyi bizottsigdnak iilése elfogadta Varga Mihdly (Fidesz) azon
mddosito javaslatdt, hogy a Magyarorszdgon tranzitforgalomban dthaladé kiilfoldi tehergépjdrmiivek
minden megkezdett tonndjuk utdn kilométerenként a mostani 30 filléres tarifinak ne az otszordsét, hanem
tizszeresét, azaz 3 forintos adot fizessenek.” Végiil a parlamenti szavazas utan is ez, a Levegd
Munkacsoport altal kordbban a képvisel6knek irott levélben minimdlisként javasolt dij kertilt be
a gépjarmtiado-torvénybe. Raday Mihdly (SZDSZ) javaslatara azt is megszavaztak a képvisel6k,
hogy a bevételbdl évi 600 milli6 forint a Kérnyezetvédelmi Alapba kertiljon.

Sajnos ez a tranzitforgalmi ad6 apranként elenyészett. A fuvarozok és a mindig is a kozuti
kozlekedés pértjan all6 kozlekedési adminisztracié dsszefogdsanak eredményeképpen sorra
sziilettek a kétoldalt egyezmények azokkal az orszdgokkal, melyek kamionjai féleg hasznéltdk
a magyar utakat. Az egyezség az volt, hogy a magyar kamionosok nem fizetnek tranzitdijat ott,
az ottaniak pedig nalunk. Més széval azok, akiknek a magyar ado6fizet6k érdekeit kellett volna
képviselniiik, nagylelk ajandékot adtak kiilfoldi fuvarozoknak, és ennek fejében mas
orszagbeli kollégaik a magyar kamionosokkal szemben gyakoroltak hasonl6 kegyet. A
bevételkiesés persze gyorsan meglatszott az athalézat dllapotan, hiszen — mint ahogy errdl is
mar sokszor hirt adtunk — a magyar tthalézat a kézvagyonnak az a tombje, amely a legtobbet
veszitette értékébdl a rendszervaltas 6ta, mert sosem jutott elég pénz a karbantartasara. Ez a
tranzitdij azért, ha er6sen redukaltan is, még sokdig fennmaradt. Igaz, a késébbiekben az
orszag koltségvetéséért felel6s minisztérium bagénak tartotta a bel6le befoly6 évi mintegy két
millidrd forintot, és probalta is megsziintetni, de valamennyire kitartott mostandig, amikor mér
val6éban nincs rd sziikség. A ROLA viszont, aminek ez a dij volt az egyik 0sztonzdje, timogatas
hijan, nem birva a kozathaszndlat és a vastti palyahasznélat koltségei kozotti indokolhatatlan
kiilonbséget, mar nem érhette meg a kilométer-aranyos ttdij bevezetését.
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A hid kozut és vasut kozott

Kézlemény:

A Hungarokombi Kombinalt Fuvarozast Szervezé Kft. (Cg.01-09-071503/ 119) 2013.
januar 1-vel kezdédéen megszuntette tzleti tevékenységét és végelszamolas formajaban
jogutéd nélkul megszinik. Ennek oka az, hogy a ROLA fuvarozas (kamionok fuvarozasa
vaslton) tulajdonosi déntés alapjan Magyarorszagon leallitasra kerilt és a tarsasag
elvesztette 16 Uzleti tevékenységi korét.

el
- & BN A végelszamolas befejezéséig a honlapon még megtalalhaték azok a kombinalt
e ‘E, = 5‘25;\1 fuvarozassal kapesolatos informaciok, amelyek szakmai érdeklédésre tarthatnak igényt.

2. abra A Hungarokombi nyitélapjanak részlete a vilaghalon 2013 juliusaban




Mar a XX. szdzad kozepétdl sokan szorgalmaztak az athalézat finanszirozasanak és
hasznalatdnak dsszekapcsoldsat nemcsak a kiilfoldi kamionok, de minden gépjarma
esetében. Nemcsak az orszagutakon, hanem a telepiiléseken, és nemcsak a
teherautokra, hanem a gépkocsikra is! A Lélegzet 1991. novemberi szdmaban
ismertettiink péld4ul egy tanulményt az Uthasznalati Dijfizetési Rendszerr6l.
Megéllapitasai egyre aktudlisabbak, ahogy fejlédik a technika!

' Stockholm, Randstad) alkalmazott médszereit, majd megfogalmazza az tthasznélati dijfizetési
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Tehat 1991-1992-ben tortént valami legaldbb annak érdekében, hogy a kiilfoldi
kamionosok - legaldbb részben — megfizessék, ami kart jarmiviik tesz a magyar
utakban. De tortént a XX. szdzad utols6 évtizedében mas is. Autépélya-épitési boom
alakult ki, egy ideig az adéfizet6k, de egy id6 utdn befektet6k — koncesszorok — pénzén.
Az dllam a koncessziés autdpdlya-épitések megkezdésekor még okosan és megfontoltan
ugy dontott, hogy a koncesszoroknak nem az adébevételbdl fizeti meg a koltségeiket,
természetesen tisztes haszonnal (kamattal) megfejelve, hanem legaldbb ezeken az
utakon engedi érvényesiilni a , haszndlé fizet” elvet. Ennek a torténetnek jo
osszefoglalsjat adja dr. Siposs Arpad (az ttdijszedés legjobb magyarorszagi
szakembere) ,, Tolling on the Hungarian Motorway Network” cimmel a PIARC
atdijszemindriumén 2005-ben tartott eléaddsa és a Kozlekedésfejlesztési Koordindcids
Kozpont honlapjanak Dijszedési torténelem lapja. Ezekbdl kidertil, hogy mar 1970-ben
késziilt olyan 500 kilométeres autépalya-épitési program, amely fizet6s autépalydkkal
szamolt. Palyazatot is kiirtak, jelentkez6k is voltak, de 1976-ban az a dontés sziiletett,
hogy ,,...nincs sziikség kiilfoldi épitékre és iitdijra a szocialista Magyarorszdg autdpdlya-
hdlézatdin.” A nyolcvanas években megint voltak kisérletek legaldbb a matricas
autopalyadij bevezetésére, de ebbdl sem lett semmi. 1994-ig végiil 6t ingyenesen
hasznalhat6 autépalya-szakasz épiilt, 383 kilométer hosszban, M0, M1, M3, M5 és M7
jeloléssel.

Aztan beindult a koncesszids autépalya-épités, és 1996 janudrjatol az M1/M15
gyorsforgalmi utak, majd késébb az M5 autépdlya egyes szakaszain bevezették a kapus
dijszedést az autopélya-tarsasdgok. Az Els6 Magyar Koncessziés Autdpalya Rt.
(ELMKA) altal megépitett M1 autépalya Gy6r és Hegyeshalom kozotti szakaszan kellett
példaul fizetni. 1999-ben a magas dijszint és az elmarado¢ forgalom kovetkeztében ez a
koncesszids tarsasdg csédkozeli helyzetbe keriilt, ezért a magyar dllam kivasarolta és
megalakitotta a Nyugat-Magyarorszagi Autopdlya Rt.-t, dtadva neki az tizemeltetési és
dijszedési jogokat. (Ez azt jelentette, hogy a beruhazast finanszirozé Eurépai Ujjaépitési
és Fejlesztési Bank kockdzatmentesen harithatta a koltségeket a magyar ado6fizetSkre,
hiszen a garanciat vallal6 magyar allam nagy valdszintiséggel nem megy cs6dbe.) Az
elsé évben az 1j tarsasag atlagosan a felére csokkentette a dijakat.
2000-ben viszont érvénybe lépett a matricds dijszedésrdl szo16 42/1999 (XII. 25.) KHVM
rendelet, amely megsziintette Magyarorszagon a megtett tttal aranyos dijfizetést, bevezetve
helyette az M3 autépélyan akkor mdr részben miikodé matricds rendszert.

Hulldmzott tehat a haszndlatardnyos ttdij igye sokdig, nyilvén attdl is fliggben,
hogy kinek volt jobb az érdekérvényesité képessége, az tithalézat, az autdpélyak
miiszaki dllapotédért felel6soknek, vagy a kamionosoknak. Mindenesetre ma mér
elmondhatjuk, hogy a mar egyszer felépitett kapuk lebontésa torténelmi hiba volt. Sok
mindent lehetett volna tenni azért, hogy az autésok ne érezzék talzott tehernek az
amugy a koltségekbdl levezetett, tehat redlis autépalyadijat. De ha a politikanak mégis
megért annyit a személyautdsok szavazata a valasztdsokon, hogy helyettiik kifizesse az
autopdlya-épitknek jaro éves részleteket (az ugynevezett rendelkezésre dlldsi dijat, ami a
2013. évi kdzponti koltségvetésben mar 103 millidrd forintos kiadasra hizott), legalabb a




teherautoktol szedhettek volna tovabbra is kilométer-ardnyos dijat. Nem ez tortént, a
dijfizet6 kapukat 2001 végén lebontottak.

2004-ben beléptiink az Eurépai Unidba, és mindjart ki is deriilt, hogy a
tehergépkocsikra kivethet6 matricas ttdij nem néhet az égig, mert az Eurépai Uniéban
— deklaréltan — fontos a ,fizessen a fogyaszt6” elv, és az, hogy a nemzetkozi
tGtvonalakon zavartalan legyen az aruszallitas. Ett6l kezdve dr. Siposs Arpad és
munkatdrsai rendszeresen vizsgaltdk, mennyivel marad el a matricds bevétel a joval
igazsdgosabb és koltségekhez jobban igazithaté hasznalataranyos atdijtol az autépalya-
halézaton.

Mindekdzben a Levegé Munkacsoport minden alkalmat kihaszndlt arra, hogy
kovetelje a kamionok kilométer- és szennyezésaranyos utdijat, kiilondsen azutdn, hogy
Svajcban a teljes uthéalézatra (2001-t61), Ausztridban az autépalyédkra (2004-t6l),
Németorszagban az autdpalydkra (2005-t6l) bevezették azt. Az osztrdk autépélyadij
bevezetése 6ta, kozel tiz éve teszik elviselhetetlenné a 86-os it mellett lakok életét a
kamionosok, akik tudnak szdmolni, és inkdbb vettek eddig magyar matricat egy napra,
mint fizették a kilométer-aranyos tutdfjat Ausztridban. Rdadasul ezt a matricat is csak
2007 o6ta kell megvenniiik, addig ingyen dongettek keresztiil a zalai és vasi falvakon.
Sokaig azt is szorgalmaztuk, hogy a tachogréf, a menetir6 késziilék adatai alapjan
szedjen az dllam utdijat a kamionoktél, de az dllamigazgatas ebben sosem volt partner.
Pedig addig, amig az Eur6pai Uniéban nem szabalyoztak rendeletben, hogy csak
elektronikus utdijszedést szabad bevezetni a teherautékra a paneurépai autépdlya-
hél6zaton, erre lett volna lehetéség.

2006-2007-re jutott oddig a kozlekedéspolitika, hogy legaldbb az autépélyakon és
legaldbb a 12 tonnds vagy annal nagyobb tomeg teherautokra kell az a franya
kilométer-ardanyos titdfj, mert mar nincs mibdl fizetni a rendelkezésre allasi dijat, és
nincs elég pénz az uthal6zat minéségének fenntartdsara sem. Lett is tender az
elektronikus utdijszedésre, de az orszaggytilés egy huszarvagassal — gyors
torvénymodositdssal — ellehetetlenitette azt.

Ujabb hosszu évekig nem tortént semmi az tigyben, bar a 2010. évi valasztasok utdn a
kormanypartok kommunikdciéjaban és a kiilonféle tervekben megjelent a kilométer-
aranyos utdij, mint bevételi lehet6ség a koltségvetés szamadra. Ekkor mar ott tartottunk,
az utak fenntartdsara a kozponti koltségvetés nem adott pénzt, igaz a mar emlitett
rendelkezésre 4llasi dijat azért 4llta. (Az utébbi években az autépdlydk matricabevétele
50 millidrd forint koriil alakult, a rendelkezésre allasi dij viszont tallépte a 100
millidrdot, ami azt jelenti, hogy az adéfizet6k minden egyes forinthoz, amit az autésok
matricdra koltenek, hozzatesz egy mésikat, és még akkor is csak a koncessziés
autopélyak koltségei tértilnek meg, az allamiakébol semmi.)

Igy érkeztiink el 2012-h&z, amikoris az Allami Autépélyakezel6 Zrt., mint kijelolt
utdijszedo, el6bb felfogadott egy tandcsado céget masfél millidrdért, majd lefolytatott
egy szerencsétlen tendert. Szerencsétlen volt a tender azért, mert nem hirdettek
masodik helyezettet, az els6 viszont visszalépett, és itt alltak a deklarélt bevezetési
hatéridé elott fél évvel (!), kilatastalanul.



Es mégis, mégis, a kozlekedési adminisztracié emberei fogukat dsszeszoritva,
mindenféle umbuldagyanis mand&verrel eljuttattdk Magyarorszagot oddig, hogy van
utdijtorvénye, végrehajtasi rendelete, tarifarendelete, és hozza egy, a bevezetését

figyelemmel kovetd sajtéhirek szerint ezer sebbdl vérzo félig-meddig elektronikus
utdijszed6 rendszere.
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Tarifatablazat:

Eltérités lefelé (A kategoria)
EURO 1II és jobb
(legaldbb 6-os vagy 5-0s kornyezetvédelmi osztalyt és jobb besorolasti motorral felszerelt
gépjarmiivek)

Alapdijak (B kategoria)
EURO II besorolast
4-es kornyezetvédelmi besoroldst motorral felszerelt gépjarmiivek;
( A:)lits(f)g: IZ?nu Autbpdlya | g, | Foat
Kategoria Leirds Szorzs YOO8 eur6/km 300 eur6/km
uy Ft/eurs /5™ 300 Ft/eurs
Ft/km eur6 eurd
J1 matricakoteles
2 k?ttingelyes atdijkoteles 1,00 49,90 017 2123 0,07
gépjarmi
haromtengelyes
J3 Gtdijkoteles gépjdrmé 1,00 70,02 0,23 36,75 0,12
4 négy vagy tobb tengelyes | 108,38 036 67,60 0,23
atdijkoteles gépjarmi

( A;litscf’gf IZ?mi Autéplya g, | Fout
Kategoria | Lefras BYOISIOrs eurd/km 300 euré/km
i) Ft/eurd Ft/km 1 300 Fe/eurs
Ft/km
J1 matricakoteles
12 kéttengelyes titdijkdteles | o 42,42 014| 18,05 0,06
gépjarmi
13 hromtengelyes 0,85 59,52 020| 31,24 0,10
utdijkoteles gépjarmi
J4 négy vagy tobb tengelyes | g, 86,70 029| 54,08 0,18
atdijkoteles gépjarmi
Vargha Mérton

a Leveg6 Munkacsoport kozlekedési témafelelse




A levego.hu-n olvashaté anyagainkbdl:

www.lelegzet.hu/archivum /2006/04 /3443.hpp.html
Utdij, de hogyan?
2006. &prilis
A nehéz tehergépkocsik Magyarorszagon évente mintegy 1000 millidrd forint olyan kart,
koltséget okoznak, amelyet nem az tizemeltet6ik fizetnek meg, hanem az egész tarsadalom. Ez
nemzetgazdasagi szempontbdl teljesen ésszerfitlen, tdrsadalmilag rendkiviil igazsagtalan,
tovabba stlyos kornyezeti és egészségi karokat okoz. A helyzet megvéltoztatasdnak
legfontosabb eszkoze a teljesitmény alapt ttdij bevezetése lehet.”

www.lelegzet.hu/archivum /2003 /06/2781.hpp.html
Szab6 Zoltan: Utdij Németorszagban
2003. junius
,Mint ismeretes, Németorszagban a kormanyz6 koalici6 tagja a Zold Part, ami egyben azt is
jelenti, hogy a zold allamhdztartdsi reform folyamatosan napirenden van. Ennek els6 1épései
1999-re vezethet6k vissza, a folyamat legtjabb 1épése a most bejelentett titdij. A német gazdasag
hosszt ideje recesszidkozeli dllapotban van, a munkanélkiiliség hatalmas, az dllami kiadasok
reformra szorulnak, ugyanakkor a koltségvetési lyukak betoméséhez éget6 sziikség van tijabb
bevételi forrdsokra. A gazdasagi sziikségszertiség és a kormanyzoé pozicidban levé zoldek
kedvezd légkort teremtenek az 6koaddknak. A németek amuigy is az egyik
legkornyezettudatosabb nemzetnek szamitanak a vildgon, igy a kornyezetvédelmi intézkedések
viszonylagos tdrsadalmi elfogadottsdgra taldlnak. Ellenzéki oldalrdl ugyan mar tobbszor
elhangzott, hogy a kornyezetvédelmi pénziigyi reformok eddigi lépéseit feliil kell vizsgdlni (az
ellenzéki kancelldrjelolt, Edmund Stoiber vélasztasi kampédnyaban kijelentette, hogy
felfiiggeszti a reformok tovabbi tervezett intézkedéseit), azonban az ellenéllas idaig szerencsére
nem akadélyozta meg a folyamatokat.
A fejlett nyugati orszagokban a kozlekedési eredetti 1égszennyezések a felel6sek az dsszes szén-
dioxid-kibocsatas tobb mint harmadéaért, és ez az arany a jovében véarhatdan tovabb fog
novekedni. A kozuti és 1égi kozlekedési igények rohamosan nének, és ez a légszennyezésen
kiviil sdlyos problémaékat okoz a novekvo tertiletfoglalds miatt is. A kozuati kozleked 6k messze
nem fizetik meg az okozott kornyezeti karokat, és ez kiilonosen igaz a nehéz
tehergépjarmiivekre, amelyek hatvanyozottan rongdljdk az utakat. Rdaddsul éppen ez az a
teriilet, ahol a vasuti szallitds nagy lehet6ségeket tartogat. A nehéz tehergépjarmiivek
rakomdanyainak nagy részét konnyedén at lehetne terelni a vastitra, amihez csak a torz
arviszonyok kiigazitdsara lenne sziikség.
Németorszag, ugy latszik, megteszi az els6 1épéseket e tekintetben. A bevezetend6 ttdij csak a
12 tonnandl nehezebb tehergépjarmiivekre, és csak a megtett németorszagi szakaszra
vonatkozik. A dij mértéke a jelenlegi elképzelések szerint 10—17 eurdcent (25—40 forint) lesz,
amib6l 2004-re harom és fél milliard eur6 bevételt varnak. Ez a durvan 900 milliard forintnak
megfelel 6sszeg német viszonylatban sem szamit kevésnek.
Az Eurépai Uni6 kozlekedési f6biztosa, Loyola de Palacio maris kifejezte fenntartdsait az druk
és szolgéltatasok szabad mozgdsara valo tekintettel. Véleménye szerint a bevezetend6 tutdij ,, tul
magas" lehet, ugyanis az infrastruktira Németorszagban mar nagyrészt kiépiilt. A
versenysemlegesség az unibban nagyon nagy hangsulyt kap, igy minden intézkedést azonnal




ezen a szemiivegen keresztiil kezdenek vizsgalni. A varhat6 ellenérvelés szerint a németorszagi
utdij kedvezétleniil érintheti a kozuti fuvarozékat mas orszdgok gyakorlatahoz képest.
Varhat6an az er6s érdekérvényesits képességekkel rendelkezé fuvarozoé csoportok is meg
fognak minden kovet mozgatni az intézkedés eltorlése érdekében, igy lehet, hogy a bevezetés
késedelmet szenved.”

www.lelegzet.hu/archivum /2005/04 /3242 . hpp.html
Tanyi Anita: Olajos vészhelyzet
2005. aprilis
A vilagot megrazé 1973-as olajvélsag 6ta viszonylag gyakran, tizévente egyszer vagy kétszer
jelent6sebb fennakadds torténik az olajelldtdsban, ami azonnal magasba ropiti az olaj arat. A
Nemzetkozi Energiatigynokség (IEA) Gj tanulménya (Saving Oil in a Hurry: Measures for Rapid
Demand Restraint in Transport. Review draft. International Energy Agency, 2005. februdr;
www.levego.hu/kiadvany/kozl alt/iea_olaj.pdf ) valsagkezel6 médszereket ajanl azoknak az
allamoknak, amelyek nagymértékben fliggnek a vildg kéolajtermelésétél. A nehéz id6szakok
atvészelését a személyautd-forgalom drasztikus korlatozasdban latjdk.”

www.lelegzet.hu/archivum /2006 /04 /3448.hpp.html
A dij, amit érdemes kivetni
Utmutaté a tehergépjarmiivek ttdijainak 6j eurépai uniés szabalyozasihoz
(Kiadvdnyajinld)
2006. &prilis

Az Burépai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség (T&E) tanulmanyéanak célja, hogy
utmutatast nydjtson az Eurépai Uni6 tagéllamaiban a dontéshozéknak, szakembereknek, civil
szervezeteknek a tehergépkocsik tutdij-fizetési rendszerének bevezetési, illetve dtalakitasi
lehet6ségeivel kapcsolatban. A tanulményt tobb tényezd is rendkiviil idészertivé teszi. A
tehergépkocsik forgalma rohamosan novekszik szerte Eurépaban, ami stlyos kozlekedési és
kornyezetvédelmi problémdkhoz vezetett. Az Eurépai Bizottsag megbizasabol végzett
kutatdsok kimutattdk: a tehergépkocsik — és ezen beliil kiilonosen a nehéz jarmtivek —
tizemeltetdi csak a toredékét fizetik meg azoknak a koltségeknek, amelyeket okoznak.”

www.levego.hu/kapcsolodo_anyagok/miert_fizessenek_utdijat_a_kamionok_minden_orszagu
ton 0
Koltség az atdij a fuvarozoknak, megtakaritas az orszagnak
2012. méjus 9.

“Miért fizessenek tutdijat a kamionok minden tton?

Azért, hogy tiszta legyen a vastt és a kozit versenye!
Azért, hogy ne romoljon tovédbb a kozuthal6zat!
Azért, hogy csokkenjen a szallitds kornyezetterhelése és javuljon a kornyezet allapota!
Azért, hogy megsziinjenek a folosleges szallitgatasok!

Orban Viktor miniszterelnok a Magyar Kereskedelmi és Iparkamara Gazdaséagi ,, Evnyit6 2012”
rendezvényén lazan beismerte, hogy — bar a tavalyi Széll Kdlméan tervben benne van —, 6
személyesen tett keresztbe a teherauték kilométer- és szennyezésaranyos ttdfja bevezetésének,



de ennek mar vége. Meg is jelent az 1036/2012. (II. 21.) szdm kormdnyhatdrozatban a feladat:
az utdfjat marpedig 2013. julius elsejéig be kell vezetni.

Ahogy ismét aktudlissa valt a téma, megszaporodtak az atdijjal, a technikai megvalositdsaval
foglalkoz6 anyagok a sajtéban, az interneten. A minap példdul azzal riogatta hallgatéit egy
tjsagird a Kossuth Radio egyik délel6tti salatamtisordban, hogy az tutdij miatt mekkora kér éri
az embereket, mert majd biztosan mindennek folmegy az dra. Arrdl sajnos mér nem tajékoztatta
6t a szerkeszt6, hogy az 1t, az infrastruktira fenntartdsa milyen sok pénzbe kertil, és ha a
hasznél6é nem fizeti meg, akkor annak is fizetnie kell érte — amikor adézik —, akinek éppen
semmi koze ahhoz a szallitdshoz. Mint ahogy arrél sem, hogy a Levegé Munkacsoport és mas
szervezetek kozvélemény-kutatdsai szerint a magyarorszagi lakossag tobb mint kétharmada
egyetért a teherautok haszndlat- és szennyezésaranyos ttdfjanak bevezetésével.”

http:/ /levego.hu/hirek /2013 /03 /egyuttmukodessel tobbre mehetnenk
Vargha Marton: Egyiittmtikodéssel tobbre mehetnénk!

2013. marcius 1.

#2012 elején Martonyi Janos kiiltigyminiszternek javasolta a Levegé Munkacsoport a kolcsonos
elényok reményében, hogy a tehergépkocsik ttdijardl sz616 uniés iranyelvben foglaltakra
tdmaszkodva vegyék fol a kapcsolatot Szlovékiaval és egyesitsék ttdijszedés végett a két orszag
uthélozatat. A miniszter illetékessége hijan nem foglalkozott a kérdéssel —igaz, at sem kiildte
leveliinket oda, ahol szerinte illetékesek az {igyben. Most — miutan az Allami Autépélyakezel
Zrt.-nek a MultiContact Consulting Szolgaltat6 Kft. és a Clarity Consulting Informatikai és
Menedzsment Kft. 4ltal alkotott tandcsad6i konzorcium segitségével és a Getronics Kft. hathatos
kozremtikodésével sikertilt Gjabb hénapokra vagy akdr évekre eloddznia a kilométer- és
szennyezésaranyos Utdij bevezetését Magyarorszadgon — Orban Viktor miniszterelnoknek vetette
fel ismét javaslatat a Leveg Munkacsoport. A folvetés széles nyilvanossagot kapott, és a
visszajelzésekben fellelni vélek sok olyan ellenvetést atdijiigyben, amirél 6hatatlan, hogy ne a
roka és a létra torténete jusson eszembe. A réka, aki elindul kolcsonkérni a nyuszikatol 1étrajat.
Aztan egész tton azon gondolkodik, a nyuszi biztosan visszautasitja majd, és ezen annyira
folhergeli magat, hogy a végén el se kéri.”

A témdba vd¢6 tovdbbi anyagok a vildghdlén:

A dij, amit érdemes kivetni (Utmutat6 a tehergépjarmtivek ttdfjainak 4j eurépai uniés

szabéalyozédsahoz) http:/ /levego.hu/kiadvanyok/a_dij amit erdemes_kivetni

A haszndlatardnyos utdijat timogatjak az érintettek
http:/ /levego.hu/hirek /2007 /05/a_hasznalataranyos_utdijat_tamogatjak_az_erintettek

A kozuti és a vastti kozlekedés tarsadalmi mérlege Magyarorszdgon
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anvagok/a kozuti_es vasuti_kozlekedes tarsadalmi_merlege

magyarorszagon




A lakossdg nagy tobbsége tdmogatja a kamionok ttdfjanak bevezetését
http:/ /levego.hu/hirek/2010/07/a_lakossag _nagy_tobbsege tamogatia_a_kamionok utdijana
k bevezeteset

A tisztességes verseny ara a behajtasi dfj
http:/ /levego.hu/hirek/2008/02/a_tisztesseges_verseny ara_a_behajtasi_dij

A Szovetségi Parlament beszamoldja a nehéz tehergépjarmii-forgalom athelyez6désérol az
alacsonyabb rendd uthédl6zatra a tehergépjarmiivek tithasznélati dijanak bevezetése
kovetkeztében http:/ /levego.hu/sites/default/files/nemetparlament 0707.pdf

Ablakon kidobott pénz http:/ /levego.hu/hirek/2008/04/ablakon_kidobott_penz

Autoépalya-tervezésben a helyzet véltozatlan
http:/ /levego.hu/hirek/2011/02/autopalya_tervezesben a helyzet valtozatlan

Az 14j 10-es ut helyett a tomegkozlekedés fejlesztését — birésaghoz fordultak a civil szervezetek

Dijjazzuk a kamionokat? http:/ /levego.hu/kiadvanyok/dijazzuk_a_kamionokat
http:/ /levego.hu/hirek/2005/01/az uj 10 es ut helyett a tomegkozlekedes fejleszteset biro
saghoz_fordultak a civil sze

Dontottek az EU kozlekedési miniszterei: Aki szennyez, fizessen!
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anvagok/dontottek az eu kozlekedesi miniszterei aki szenny

ez fizessen

Er6sodott a kornyezetvédsk osszefogdsa http:/ /levego.hu/node /4044

Esszer(ibb arufuvarozast! http:/ /levego.hu/node/3145

Kamionstop — A 2006. janudr 1-én tartott sajtotdjékoztatd anyagai (2006. 01. 18.)
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anvagok/kamionstop _a 2006 januar 1 jen tartott sajtotajakozt
ato_anvagai 2006 _01 18

Kompromisszum? Igen, de 4ttorés is!
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anvagok/kompromisszum igen de_attores is

Meddig tdmogatjuk még a kaminosokat?
http:/ /levego.hu/hirek/2010/03/meddig tamogatjuk meg a kamionosokat




Mi a nagy btidos szmoghelyzet?
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anyagok/mi_a nagy budos_szmoghelyzet

Miként csokkenthet6 az tiveghdzhatdst gazok kibocsatasa a kozlekedésben?
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anvagok/mikent csokkentheto az uveghazhatasu gazok kiboc

satasa_a_kozlekedesben

Népszerti adokat itthon is! http:/ /levego.hu/hirek /2006/09/nepszeru_adokat_itthon_is

Polgarmesterek vélaszai a kamionok tutdija tigyében
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anvagok/polgarmesterek valaszai_a_kamionok utdija_ugyeben

Sviéjci (tan)mese http:/ /www.lelegzet.hu/archivum/2005/03/3218.hpp.html
Tolling Review -- Az utdijszedés és technikdja

http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anyagok/tolling review az utdijszedes es a technikaja

Tovébbra is veszélyben a kamionok vasuti széllitasa
http:/ /levego.hu/kapcsolodo_anvyagok/tovabbra_is veszelyben a kamionok vasuton szallita

sa

Ujabb tiltakozésok a 86-0s tit mentén
http:/ /levego.hu/hirek/2006/06/ujabb_tiltakozasok_a 86 _os_ut _menten

Utdijat minden tton szedni kell!
http:/ /levego.hu/hirlevelek/sajto_vegyes orszagos/2012/07/sajtokozlemeny utdijat minden

uton_szedni_kell

Vezessenek be ttdfjat a kamionokra!
http:/ /levego.hu/hirek /2003 /05/vezessenek be utdijat a kamionokra

Utdij és torvény
A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) és a Levegé Munkacsoport konferencidja
http:/ /levego.hu/sites /default/files/utdij _es_torveny_konferencia_110706_0.pdf

EU irdnyelvek, hatdrozatok:

Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2004/52/EK irdnyelve(2004.4prilis29.) a Kozosségen beliili
elektronikus ttdijszedési rendszerek atjarhatésagarol
http:/ /eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:13:34:320041.0052: HU:PDF




A tehergépjarmiivekre vonatkozé dijpolitikai alapkérdéseket — a minimadlis ad6tételek mellett —
szabalyoz6 2011/76/EU és 2006/38/EK iranyelvekkel médositott 1999/62/EK Eurovignetta
iranyelv (magyarul) egységes szerkezetben
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:13:34:32004L0052: HU:PDF

Egyéb linkek:

Dijszedési linktar a Kozlekedésfejlesztési Koordindciés Kozpontban
http:/ /kkk.gov.hu/pages/index.jsf?p=2&id=5361

Ivan Illich: Energia és igazsagossag
http:/ /www.szepi.hu/irodalom/kedvenc/kc_017.html




